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Inledning och bakgrund

Energimyndigheten arbetar med forskning for ett mer energieffektivt
transportsystem. For transporter finns huvudsakligen tre sétt for att minska
energianvandning och klimatpaverkan:

e teknisk utveckling
e fOrnybara brinslen samt
e Overflyttning och samhallsplanering

Elektrifiering av vigfordon anses vara en av de viktigare pusselbitarna for att
uppna ett energieffektivt transportsystem. Energimyndigheten vill 6ka forstaelsen
om privatpersoners kunskap om och instillning till elbilar och laddhybrider.
Darfor har Energimyndigheten tagit fram och 1atit genomf6r en
enkitundersokning, vilken under februari 2015 genomforts for andra gangen.
Forsta omgéngen genomfordes maj 2013. Resultatet ska anvéindas som underlag
for styrning av forskningsmedel och rekommendationer av styrmedel samt bidra
till utveckling av nya affdrsmodeller inom laddfordonsomrédet.

Enligt statistisk frdn Power Circle fanns det i februari 2015 drygt 8 700
laddfordon i Sverige. Det dr 6ver fyra ganger sd manga fordon som néir enkéten

genomfordes forsta gdngen. Antalet fordonsmodeller har ocksé okat. Fran ungefér
10 stycken 2013, till cirka 20 olika fordonsmodeller 2015 enligt BIL Sweden.

Installningen till och kunskaper om laddfordon

Etableringen av ny teknik, 1 detta fall laddfordon, forutsétter att det finns en
utbredd acceptans for tekniken. Darfor att det viktigt att undersoka instédllningen
till laddfordon och hur den utvecklas i och med att fordonsutbudet véxer,

laddinfrastrukturen expanderar
dd strukture N N p de (Elbil = bil utrustad med elmotor och ett batteri som
och laddfordonen okar 1 antal.

laddas fran elnatet, via eluttag/laddstolpe.
Laddhybrid = Bil med ett batteri som kan laddas fran

Enkédtundersdkningen visar att " ) "
d lla installnineen till elnatet (via eluttag/laddstolpe) men som aven har en
cn genere g férbréanningsmotor.

laddfordon &r positiv, dé tva Laddfordon = samlingsnamn fér elbil och laddhybrid.
tredjedelar (66 %) uppger att
de &r positivt eller mycket positivt instéllda till laddfordon. Trots en betydande
utveckling av marknaden for laddfordon ser man inga signifikanta forédndringar 1
generell instéllning jamf{ort med 2013. Laddfordon anses av en stor andel ha de
tekniska och ekonomiska forutséttningarna for att komma att utgora en betydande
del av Sveriges vigtransportsystem, 7 av 10 for laddhybrider och 6 av 10 for
elbilar. Resultatet visar att det finns samband mellan instéllningen till laddfordon
och personens kunskapsniva om laddfordon. Personer med hog kunskapsniva om
laddfordon &r mer positivt instédllda till laddfordon. Det 4r 14 % som beddmer sin
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kunskap om laddfordon som god, vilket dr jamforbart med andelen vid
enkdtundersokningen 2013.

Installning till laddfordon
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Ungefér 15 % har ndgon ging kort ett laddfordon. Av personer med hog kunskap
ar det fler 4n var tredje, 35 %, som har kort ett laddfordon. 3 % av de som har kort
ett laddfordon dger ett och omréknat for hela underlaget motsvarat detta att 0,5 %
dger ett laddfordon. Ungefdr en fjdrdedel av de som har kort ett elfordon har haft
tillgang till laddfordon i tjénsten. Fordon till olika verksamheter och for tjinste-
utdvning utgdr en betydande andel av nybilsforsiljningen, 60 % enligt
Trafikanalys, vilket innebér att ny teknik till stor del hamnar i denna dgarkategori.
Som verksamhetsfordon tillgdngliggors ddrmed laddfordonen till en stor grupp
anvandare, nagot som anses positivt och kunskapshdjande.

Bland de som har hog kunskap 4r en premie som sénker inkOpspriset mer
betydelsefullt dn en béttre laddinfrastruktur. Studier av bl.a. norska laddfordons-
anvindare visar att majoriteten av en privatpersons laddningstillféllen sker vid
hemmet. I andra hand vid arbetsplatsen. Arets enkitundersdkning visar att andelen
som upplever laddinfrastrukturen som otillrdcklig har minskat sedan forra
omgangen. Bland personer med hog kunskap uppger drygt 20 % att de upplever
tillgdngen som tillrdcklig. Detta kan dels vara resultatet av en 6kning 1 antalet
laddplatser, dels en 6kad forstaelse om det faktiska behovet.

Laddfordon motsvarar de egenskaper som efterfrdgas. Generellt uppger ungefar
en fjardedel att ett laddfordon skulle kunna vara ett alternativ vid nésta bilinkop.
Bland personer med hog kunskap dr det ungefar 6 av 10 (57 %) som Overvéger ett
laddfordon som nésta fordon. Resultatet fran enkéten indikerar att fokus sedan den
forra enkdtomgangen har forflyttats frén tvivel rorande teknikens funktionalitet till
att utvirdera de ekonomiska forutsittningarna.

Laddfordon som alternativ vid nasta fordskop

Generellt Personer med lag kunskap ~ Personer med hég kunskap
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Det finns ett tydligt samband mellan kunskapsnivan om laddfordon och
instéllningen till laddfordon. Att hdja kunskapsnivan och medvetenheten om
laddfordon, deras tekniska forutsattningar och laddinfrastruktur bedoms ha en
positiv effekt pa dess marknadsutveckling. I brist pa kunskap inkluderas inte
laddfordon bland alternativen vid ett bilinkop men med utdkade kunskaper torde
laddfordon bli ett realistiskt val att overvdga. Laddfordon dr dyrare i inkdp dn
konventionella fordon men det antas finnas en utbredd medvetenhet kring
mervirdet, t.ex. lagre driftskostnader, da 6ver 6 av 10 av de som uppger att ett
laddfordon &r en trolig nésta bil dr ocksé villiga att betala 20 % mer &n for
motsvarande konventionella bil.

Laddfordon dr numera ett vitt begrepp som innefattar en méngd olika fordon med
olika tekniska forutsattningar. Tidigare har tekniska hinder beskrivits som kort
rdckvidd, langa laddtider och smalt modellutbud. Fordonstillverkare har idag
undanrdjt de tekniska hindren dven om det fortfarande ar till en hogre kostnad
jamfort med ett konventionellt fordon. I och med att antalet laddfordon 6kar, 2014
fanns det globalt 6ver 665 000 laddfordon enligt IEA- International Energy
Agency, kommer fler och fler anvéndarstudier som kompletterar den tekniska
bilden av vad det innebir att kora laddfordon. Sammanfattningsvis kan det
framhallas igen att den generella instéillningen till laddfordon &r positiv men att
den laga kunskapsnivén troligen ar en betydande barridr for en storskalig
introduktion av laddfordon. Diaremot av de personer med kunskap om laddfordon
ar det ungefdr 60 % som Overviger ett laddfordon som nésta bil, vilket talar for
marknadsandelen kommer pé sikt kommer att 6ka.

Genomforande

Datainsamlingen utfordes av Markor Marknad & Kommunikation genom
telefonintervjuer under perioden v 6-8, 2015.

For undersdkningen har ett erséttningsurval tilldmpats och totalt har 2 000
intervjuer genomforts. Det urval som anvénts dr slumpmassigt hamtat ur UC:s
telefonabonnentregister i fyra olika &ldersstratum (18-29 ar, 30-45 ar, 46-64 ar
samt 65-84 ér).

Totalresultatet dr viktat for att vara representativt for samtliga privatpersoner med
B-korkort 1 dldern 18-84 ar. Vid viktningen kom fem personer inte med, utifrin att
dessa inte uppgav ndgon alder. Det innebir att resultatet pé totalniva baseras pa
1995 intervjuer. Antalet intervjuer som resultatet baseras pa kan variera med
antalet som har tagit stéllning 1 frdgan. Vissa fragor var villkorade vilket gor att
antalet respondenter skiljer sig at.

Vid frigor, kontakta handliggare Martina Wikstrém 073-043 20 97
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